Auf dem Lenkstockhebel sitzt der winzige Schalthebel fiir das elektro-
magnetische Cotal-Getriebe. Damit Idsst sich ohne zu kuppeln schalten

Die geschwungene Seitenlinie des wuchtigen Coupés wirkt wie eine
skurrile Mischung aus Jaguar XK 120 und Triumph TR 3

Der letzte Schrel

ie letzten Wochen vor
D dem Pariser Salon waren

die schlimmsten. ,Wir ar-
beiteten Tag und Nacht, mein
Vater brachte der Mannschaft
Sandwiches und Kaffee, er-
zdhlt Claude Figoni. Der Sohn
des beriihmten, 1978 verstor-
benen  Karossiers Joseph
Figoni hat es selbst miterlebt:
,Wenn ein Arbeiter iiber Mii-
digkeit klagte, schickte ihn
mein Vater in den Bois de Bolo-
gne zum Luftschnappen.©

Der Meister der franzo-
sischen Formenkunst war
schwer zufrieden zu stellen.
Uber Nacht inderte er immer
wieder Details an den Gipsfor-
men im Maf3stab 1:10, die
als Modelle fiir die Karosserien
dienten. ,Am furchtbarsten
war es, wenn mein Vater dann
mit viel Miihe gedengelte
Teile wie Kotfliigel oder Rad-
abdeckungen kritisch anschau-
te und einfach auf den Schrott
warf, weil sie ihm nicht per-
fekt gefielen.

Diese Zeremonie wieder-
holte sich in jedem Jahr - auch
1953, als Joseph Figoni den
Delahaye 235 einkleidete. Der
Aufwand war enorm: Rund
600 Arbeiter-Stunden fielen
pro Auto allein fiir die Blech-
herstellung an. Die Lackierung
verschlang mit allen Vorarbei-

Fahrbericht
Delahaye 235 Coupé L’Elfe
Der letzte von Joseph Figoni karossierte

Delahaye markiert das Ende einer Epoche:
Mit ihm starb vor 50 Jahren die franzésische
Tradition des individuell von Hand gefertigten

Luxuswagens. Das Delahaye Coupé d’Elfe
verbindet exquisite Eleganz und Komfort mit

Technikkomponenten aus dem Rennsport.
Autor: Bernd Wieland, Fotograf: Uli JooB

Zarte Heckleuchten lassen den hinteren Uberhang fast schon
filigran erscheinen. Das F fiir Frankreich blitzt in Chrom

»-

ten weitere 150 Stunden. 400
Stunden brauchten die Werker
fir die Komplettierung der
Karosserie einschlieflich Be-
stiickung des Armaturenbretts
sowie der Chrom- und Fenster-
montage. Die Polsterer salen
ebenfalls 150 Stunden an je-
dem Exemplar. Unterm Strich
kamen so rund 2000 Arbeits-
stunden zusammen.

Drei Exemplare des Figoni
235 wurden von Hand gebaut,
darunter das Exemplar mit der
Fahrgestellnummer 818 028.
Es sollte sein letztes bleiben.

Dieses wegen seiner elfen-
haften Eleganz ,L'Elfe getauf-
te Coupé unterschied sich
von seinen beiden Vorgingern
durch einen sportlicheren
Kiihlergrill, in die Karosserie
eingelassene Tiirgriffe und zu-
sitzliche Nebellampen.

Im Gegensatz zu den ba-
rockeren Delahaye der spiten
DreiBiger mit ihren schwellen-
den Formen (Spitzname: Nar-
wal) wirkt der L'Elfe schlichter
und sportlicher, ohne die ge-
wohnte Eleganz vermissen zu
lassen.

Joseph Figoni fuhr den Wa-
gen eine ganze Weile selbst
und prisentierte ihn bei einem
Concours d’Elégance, bevor er
ihn an einen Freund verkaufte.
Das Coupé wurde danach
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Die Mulden im Kranz des Holz-
lenkrads helfen, das Delahaye-
Coupé gut im Griff zu halten




Der Delahaye ist mehr ein komfortabler Gleiter als ein Kurvenrauber: Er
neigt sich deutlich zur Seite, die Reifen quieischen bei niedrigem Tempo

noch vier Mal weiter ver-
dufiert, bis es in die Hinde von
Christoph Grohe gelangte.

L»An vielen Stellen ist noch
der erste Lack zu sehen®, be-
geistert sich der Schweizer
Oldtimer-Spezialist. Im Innen-
raum trigt der 235 mit Wiirde
die Patina seiner 50 Jahre.

Das Cockpit wird von zwei
groflen Jaeger-Runduhren fiir
Geschwindigkeit und Dreh-
zahl dominiert, welche den
Geschmack der Zeit nicht
weniger eindrucksvoll wider-
spiegeln als die neun bern-
steinfarbenen Bakelitknopfe,
mit denen die elektrischen
Funktionen des Delahaye in
Betrieb genommen werden.
Ein Druck auf den mit D ge-
kennzeichneten Knopf be-
tatigt den Starter.

Der dreieinhalb Liter grof3e
Reihensechszylinder  springt
sofort an und verfillt im Leer-
lauf bei 900 Umdrehungen in
ein sympathisches, tiefes Blub-
bern. Der Klang erinnert ein
wenig an einen V8 aus US-Pro-
duktion, nur feiner und kon-
turierter. Gibt man ein wenig
Gas, akzentuiert der Auspuff
zusitzlich einen sportlich-krif-
tigen Unterton.

Das ungewohnlichste im
Delahaye 235 ist das Getriebe
samt Schaltmechanismus. Be-
titigt der Fahrer den winzigen
Wihlhebel am linken Lenk-
stock, wird der jeweilige Gang,
ohne zu kuppeln, elektroma-
gnetisch  eingelegt. Dieses
so genannte Cotal-Getriebe
stammt aus dem Rennsport, in
dem Delahaye einige Erfolge
einfahren konnte.

Eines der Highlights war
der Gewinn des ,Prix du Mil-
lion“, fiir den der Automobile
Club de France eine Million

Motor: Sechszylinder-Reihenmotor, Bohrung x Hub
84 x 107 mm, Hubraum 3557 cm?, 152 PS bei
4200/min, spezifische Leistung 42,8 PS/Liter, max.
Drehmoment 31 mkg bei 2500/min, Kompression 8:1,
3 Solex-Fallstromvergaser, hangende Ventile mit Stof-
stangen und Kipphebeln, seitl. Nockenwelle (Kette),
Sieb-Offilter, Olkiihler, Olinhalt 8 Liter, Elektr. Anlage
Marchal 12 Volt, mechanische Benzinpumpe
Kraftiibertragung: Einplatten-Trockenkupplung,
elektromagnetisches Cotal-Planetengetriebe
Untersetzungsverhdltnisse: (mit Achsuntersetzung
3,41:1 oder 3,23:1): 1. Gang 10,32:1, 2. Gang 7,43:1,
3. Gang 4,75:1, 4. Gang 3,41:1

Fahrwerk: Kastenrahmen mit Quertraversen, vorn
Einzelradauthangung mit oberem Querlenker, Ldngs-
schublenker und unterer Querblattfeder, hinten Star-
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Selbst die Lautsprecher auf der Hutablage kdnnen als kleine Kunstwerke
durchgehen. Jedes Detail am Delahaye ist mit Liebe geformt

DATEN & FAKTEN

rachse mit Halbelliptik-Federn, vier hydraulische
Messier-StoBddmpfer

MaBe/Gewicht: Radstand 2950 mm, Spur vorn 1408,
hinten 1482 mm, Gewicht 1600 Kilogramm
Fahrleistungen/Verbrauch: Hochstgeschwindigkeit
(je nach Hinterachsuntersetzung) bis zu 180 km/h,
Benzinverbrauch rund 17 bis 19 Liter

Literatur: Delahaye Days, Jacques Rousseau, Auto-
mobile Quarterly 3/2; Figoni et Falaschi, The Coach-
builder as Sculptar, Griffith Borgeson, Automobile
Quarterly 20/1; Les Voitures Francaises des Annés 50,
René Bellu, Delville Editeur; From Passion to Perfec-
tion, The Story of French Streamlined Styling, Richard
Adatto, with Foreword of Claude Figoni, Editions SPE
Barthélémy

Modell: nicht bekannt

Franc als Siegprimie ausge-
setzt hatte - fiir denjenigen,
der die damals von den Deut-
schen gehaltenen Strecken-
rekorde im Autodrome Linas-
Montlhéry brechen sollte. Es
war ein 200 PS starker Dela-
haye, der mit einem Spitzen-

tempo von 235 km/h und ei-
nem Schnitt von 145 km/h auf
der 200 Kilometer langen Prii-
fung den Sieg einfuhr. Und da-
mit nicht genug.

1938 gelang es dem Renn-
fahrer René Dreyfus auf Dela-
haye sogar, beim Grand Prix

von Pau Rudolf Caracciola im
doppelt so starken Dreiliter-
Silberpfeil mit Kompressor zu
schlagen.

Wichtig im Rennsport wa-
ren schnelle Gangwechsel mit
moglichst kurzer Zugkraft-
unterbrechung - und die ga-
rantierte das innovative Cotal-
Getriebe. Der Pilot muss sich
allerdings auf ein spiegelver-
kehrtes Schaltschema einstel-
len. Der erste Gang liegt rechts
oben, der zweite darunter, fiir
den dritten geht es nach links
oben und fiir den Vierten wie-
der nach unten.

Das winzige Hebelchen
lisst sich frappierend leicht
bedienen: Man umfasst am bes-
ten mit der linken Hand den
Lenkstockhebel und schaltet
dann lediglich mit dem Dau-
men. Bei scharfer Fahrweise
empfiehlt sich allerdings zu-

Logo einer ldngst vergessenen
Marke: Die Firma Delahaye
wurde 1895 in Tours gegriindet
und musste 1954 aufgeben
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Im kurzen Slummelheck des Coupes verblrgt sich ein knapper Kofferraum.
Die Passagiere haben dank der groBziigigen Wagenbreite viel Platz

sitzlich der Druck auf die
Kupplung: Das schont das Ge-
triebe und hilft dem komp-
lizierten Mechanismus, die
gewunschte Gangstufe ohne
Rucken und Kratzgeriusche
einzulegen. Ansonsten kann
der Fahrer das entsprechende
Pedal links liegen lassen.

Das ungewohnliche Schalt-
gefithl ohne jeden Kraftauf-
wand trigt viel zu dem kom-
fortablen Gesamteindruck des
Delahaye bei. Auch die Len-
kung geht liberraschend leicht.
Dies ist vor allem der
indirekten Auslegung zu ver-

danken. Zu der spielerischen
Anmutung trigt auch die statt-
liche Grofle des wundervollen
Holz-Volants mit seinem Me-
tallkern und den griffgiinstigen
Fingermulden bei.

Auch die Federung fillt
eher sinftenartig-weich aus
und passt ebenso wie die brei-
ten bequemen Ledersitze aus-
gezeichnet zum komfortbeton-
ten Charakter des Coupés.

Dass sich der Delahaye in
der Kurve deutlich zur Seite
neigt und die Reifen schon bei
geringem Tempo zum Quiet-
schen neigen, tut dem Wohl-

Der Sechszylinder-Reihenmotor mit 3,6 Liter Hubraum liefert stimmige
152 PS bei 4200/min ab und macht das Coupé 180 km/h schnell

gefiihl an Bord keinen Ab-
bruch. Bei sommerlichen Tem-
peraturen ist auch das zweistu-
fige, auf Knopfdruck aufsprin-
gende grofe Schiebdach ein
Genuss. Bei zusitzlich geoffne-
ten Seitenfenstern stellt sich
fast ein Frischluft-Gefiihl wie
im Cabrio ein. Ironie der Ge-
schichte: Mit dem Patent fiir
diese Schiebedach-Konstruk-
tion verdiente Figoni mehr als
mit seinen Autos.

Dennoch reichte es nicht
zum Uberleben: Modernere
Sportwagen aus Italien und
England machten den schwe-

RN

ren und teuren Einzelstiicken
zunehmend Konkurrenz. 1954
mussten Joseph und Claude
Figoni den Karosseriebau
schliefen und wurden Lancia-
Hindler, Delahaye wurde im
selben Jahr von Hotchkiss ge-
schluckt.

Von da an waren die Auto-
salons in Paris um eine Attrak-
tion drmer. |

Der Delahaye LElfe ist zu
verkaufen. Kontakt: Christoph
Grohe, Tel. 0041/2 18 07 35 65,
www.christophgrohe.com

Die lange Fronthaube und
das runde Dach bilden einen
Kontrast zum kurzen Heck




